FAHRRADTRAGER HABEN IN DER URLAUBSZEIT HOCHSAISON.
RoadBIKE HAT DIE SYSTEME VERGLICHEN UND GETESTET.

ennradfahrer sind gern mit

dem Rad unterwegs. Nur

sitzen sie dabei nicht im-
mer im Sattel, sondern auch im
Auto —um das Rad zu transpor-
tieren. Gerade zur Urlaubszeit
fahren daher wieder zigtausende
Fahrrader kreuz und quer durch
die Republik - oft waghalsig auf
diversen Tragern montiert. Bei
dem riesigen Angebot verschie-
dener Fahrradtrager stellt sich die
Frage: Welches System ist das
beste, das praktischste und vor
allem das sicherste? Die Road
BIKE Schwesterzeitschrift Auto,
Motor und Sport hat bei der De-
kra die Systeme im Crashtest

und bei Fahrversuchen getestet —
die Rennradexperten aus der
RoadBIKE-Testredaktion haben
gleichzeitig Praxiserfahrungen
mit verschiedenen Fahrradtra
gern gemacht.

Problemlos meisterten Dach-,
Heck- und Kupplungstrager den
Testparcours. Sowohl Vollbrem-
sungen aus 100 km/h als auch
plotzliche Ausweichmandver lie
Ren alle Triger unbeeindruckt.
Vorteil fiir Rennradfahrer: Ihre

Sportgerate sind deutlich leichter

als zum Beispiel Trekkingrader,
was das Risiko weiter minimiert.
Ein etwas differenzierteres Bild
ergab sich bei den Crashtests der

Dekra. Zwar kam es bei dem
Frontalaufprall mit 30 km/h zu
keinem Totalausfall — keines der
Testmodelle flog vom Auto oder
verlor eines der Fahrrader.
Kleinere Schdden gab es aber.
Bei den Tragern zur Befestigung
an der Anhangerkupplung nah
men Heckklappe und Scheibe
Schaden. Die Dachtrager-Syste-
me machten selbst zwar keine
Probleme - hier kommt es aber

darauf an, auf welchem Grund
trager sie montiert werden. Bei
Fahrzeugen ohne Dachreling,
spezielle Befestigungspunkte
oder ohne Regenrinne kénnen
sich die Grundtrdger |6sen, Rad-

trager, die am Kofferraumdeckel
befestigt werden, nahmen zwar
alle selber Schaden, verloren aber
keines der Rader. Unterm Strich
sind Radrager fur die Anhéanger
kupplung am emptehlenswertes-
ten. Sie sind schnell montiert
und am einfachsten zu beladen.
Fiir Fahrzeuge mit Dachreling
sind auch Dachtrager eine si-
chere Losung, bei der der Koffer-
raum zugdnglich bleibt. Hecktra-
ger dagegen sind eine universelle
Alternative fiir Fahrzeuge ohne
Anhidngerkupplung. Und wer ge-
niigend Platz im Fahrzeuginne-
ren hat: Es gibt auch sehr gute
Betestigungssysteme fiir innen.
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Wer mit Fahrradern
auf dem Auto unter-
wegs ist, solite eini-
ge Punkte beachten:

Rl |
Crashtest im Labor: F | i -
Beim Fahrradtrager- o i) ' . tll il :\
test ging so manche [ B N : 1 2\

Scheibe zu Bruch. =

© FUSS VOM GAS
Beachten Sie die in der Be-
dienungsanleitung lhres
Radtragers angegebene
Hochstgeschwindigkeit. In
der Regel betragt diese zwi-
schen 100 und 130 km/h.
Schneller soliten Sie auf
keinen Fall fahren, alleine
weil so der Verbrauch exor-
bitant ansteigt.

© ALLES FEST?

Priifen Sie penibel, ob der
Trager fest montiert ist, aber
auch, ob alle Teile am Rad
fest sitzen. Und natiirlich
muss das Rad fest auf dem
Tréger stehen. Aber Obacht
bei diinnwandigen Alu- und
Carbonrahmen: Sie bekom-
men von zu fest angezoge-
nen Klemmschellen schnell
mal eine unschéne Delle.

© NEUE DIMENSIONEN
Je nach Tragersystem wird
Ihr Auto pldtzlich viel héher
oder langer und breiter.
Denken Sie an diese neuen
Dimensionen beim Uberho-
len, Einparken und vor nied-
rigen Durchfahrten. Auch der
Schwerpunkt verlagert sich,
was die Fahreigenschaften
beeinflusst,

Die sicheren Kupplungstrager sind von einer Person zu mon-
tieren, und die Beladung ist denkbar einfach, weil die Rader
nur leicht angehoben werden miissen. Durch den Transport
hinter dem Auto stehen die Rader nicht im Fhrtwind, was
Materiel schont und den Verbrauch kaum erhoht. Der Euro-
Classic G5 904 etwa von Thule kostet 459 Euro - glinstigere
Kupplungstrager kosten ab 150 Euro.

Die klassische Methode zum Radtransport empfiehlt sich fii
Fahrzeuge mit Dachreling oder festen Montagepunkten fil
die Grundtrager. Auf jeden Grundtrdger passen die speziellen
Radtrager. Das komlette Sytem ProRide 591 mit Grundtra-
gern von Thule kostet 230 Euro - eine bezahlbare Losung.
Nachteil ist die schwierige Beladung der Dachtréger und
dass die Rader voll im Wind stehen - das kostet Sprit.

@ ABSCHLIESSEN
Schiiefen Sie die Réader im-
mer ab. Gerade im Sommer
sind ,Fachleute® auf den
Rastplatzen unterwegs, die
gern mal ein Rad abraumen,

€3 einfachste Montage
durch praktischen
Schnellverschluss
2 niedrigste Ladehdhe
&2 Transport Im Wind
schatten - schont Ma-
terial und Verbrauch

+ stabiles und sehr
sicheres System

© teuerste Losung

© Anhéngerkupplung Ist
Voraussetzung

©) Fahrzeug wird je nach
Beladung hecklastig

€2 Grundtrager sind viel-

_ seltig nutzbar

4 Kofferraum bleibt frel
zuganglich

€ schwierige Beladung

© hoher Verbrauch

© Grundtragermontage
ohne Dachreling oder
feste Montagepunkte
sehr schwierlg

© Réder stehen voll im
Fahrtwind - schlecht
fiirs Material
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